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L'invention se rapporte aux bateaux, vehicules 
amphibies et autres na vires flottants, qui seront 
appeles dans ce qui suit « navires ». 

Le navire selon l'invention comporte un ou plu- 
sieurs appareils de propulsion par reaction d'un jet 
d'eau montes de chaque cote du navire, chacun de 
ces appareils comportant une pompe pour aspirer 
l'eau dans un conduit d'amenee a la pompe et pour 
refouler cette eau et l'evacuer par un conduit de 
refoulement qui est dirige sensiblement vers 1'ar- 
riere du navire, ainsi qu'un dispositif de gouverne 
associe a la portion d'extremite du conduit de refou- 
lement opposee a la pompe, la disposition etant 
telle que pour diriger le bateau se deplacant vers 
l'avant, le ou les dispositifs de gouverne situes d'un 
cote du navire peuvent etre actionnes de fagon a 
avoir un effet de deviation sur l'eau s'echappant 
normaiement sensiblement vers l'arriere du conduit 
de refoulement associe a. ces moyens de gouverne, 
tandis que le dispositif de gouverne situe de l'autre 
cote du navire, ou chacun de ces dispositifs de gou- 
verne, n'a sensiblement aucun eifet de deviation sur 
i'eau s'echappant du conduit de refoulement qui leur 
est associe. 

Chaque dispositif de gouverne peut comporter un 
simple deflecteur monte pivotant sur le conduit de 
refoulement, autour d'un axe qui est sensiblement 
vertical quand le navire est a flot, le dispositif de 
gouverne etant seulement capable de devier, en 
1'ecartant de l'axe longitudinal du navire, l'eau 
s'echappant du conduit de refoulement. Dans ce cas, 
pour deplacer vers l'arriere le navire flottant sur 
l'eau. tous les dispositifs de gouverne peuvent etre 
actionnes simultanement pour devier l'eau sensible- 
ment de 180°. 

En variante, chaque dispositif de gouverne peut 
aussi comprendre un conduit de gouverne monte 



pivotant sur le conduit de refoulement, autour d'un 
axe qui est vertical quand le navire est a flot. Dans 
ce cas chaque conduit de gouverne peut porter un 
deflecteur inverseur monte pivotant sur lui autour 
d'un axe qui est sensiblement horizontal quand le 
navire est a flot, pour provoquer la propulsion du 
navire en marche arriere. 

Dans le cas ou le dispositif de gouverne est un 
simple deflecteur comme dans le cas ou c'est un 
conduit de gouverne, on peut pre voir un ensemble 
d'aubes monte en cascade pour faciliter l'ecoule- 
ment vers I'avant de l'eau sortant du conduit de 
refoulement, afin d'obtenir la propulsion du navire 
en marche arriere. 

Une timonerie de commande, pouvant etre par 
exemple constituee par des moyens mecaniques, 
hydrauliques, electriques, ou une combinaison de 
ces moyens, doit etre prevue dans le navire pour 
etre reliee aux dispositifs de gouverne et/ou aux 
dispositifs d'inversion, afin d'obtenir les actions de 
gouverne et d'inversion desirees. Les dispositifs de 
gouverne des appareils situes d'un cote du navire 
peuvent etre commandes par un dispositif et une 
timonerie de commande separes du dispositif et de 
la timonerie de commande des dispositifs de gou- 
verne des appareils situes de 3'autre cote du navire. 

En variante, un seul dispositif et une seule timo- 
nerie de commande peuvent commander tous les 
dispositifs de gouverne de tous les appareils de pro- 
pulsion du navire. Ce dispositif et cette timonerie de 
commande uniques peuvent etre disposes de fagon 
a deplacer dans un sens (par exemple vers babord), 
au moins a partir d'une position neutre, le ou les 
dispositifs de gouverne situes d'un cote du navire, 
le ou les dispositifs de gouverne situes de l'autre 
cote du navire restant sensiblement fixes, et a depla- 
cer dans l'autre sens (par exemple vers tribord) au 
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moins a partir d'une position neutre, le ou les dis- 
positifs de gouverne situes de Fautre cote du navire, 
le ou les dispositifs de gouverne situes du premier 
cote restant sensiblement fixes. 

La description qui va suivre en regard des des- 
sins annexes, donnee a titre d'exemple non limitatif, 
fera bien comprendre les differentes particularity 
de Finvention et l'art de les realiser, toute disposi- 
tion ressortant tant du texte que des figures, ren- 
trant bien entendu dans le cadre de la presente 
invention. 

La figure 1 represente schematiquement un navire 
sous la forme d'un vehicule amphibie selon l'inven- 
tion, vu en projection isometrique. 

La figure 2 est une vue schematique en plan du 
vehicule de la figure 1. 

La figure 3 est une vue schematique en plan d'une 
partie d'un dispositif de propulsion par reaction du 
vehicule des figures 1 et 2. 

La figure 4 est une elevation en bout de la partie 
du dispositif de propulsion par reaction de la figure 

3, vue en direction de la fleche IV« 

Le vehicule amphibie 11 des figures 1 et 2 est 
pourvu de deux appareils de propulsion par reac- 
tion d'un jet d'eau 12 et 13 montes a bord du vehi- 
cule, un de chaque cote de celui-ci. 

Chaque appareil comporte une pompe 14 du type 
a ecoulement axial et a deux etages. La pompe est 
pourvue d'un conduit d'aspiration 15 qui la met en 
communication avec une ouverture 16 disposee sur 
un flanc du vehicule, au-dessous de la surface de 
l'eau quand celui-ci est a flat. Les rotors 17 des 
pompes des deux appareils sont disposes pour etre 
entraines par le moteur 18 du vehicule par Pentre- 
mise d'arbres d'entrainement 19 et de renvois a 
angle droit 20* Les pompes sont disposees de facon 
que, lorsqn'elles sont en fonctiohnement, le vehi- 
tcule flottant sur l'eau, elles aspirent de l'eau par les 
conduits d'aspiration 16 et la refoulent en jets par 
des conduits de refoulement 2L Chaque conduit de 
refoulement est dirige sensiblement vers Farriere du 
vehicule, le jet d'eau s'echappant sous ia surface de 
l'eau sur laquelle flotte le vehicule, pour propulser 
celui-ci vers l'avant. Chaque conduit de refoulement 
est pourvu d'un dispositif de gouverne en forme de 
deflecteur 22, dont la section transversale par un 
plan qui est horizontal quand le vehicule est a flot 
presente une forme sensiblement concave-convexe. 
Le deflecteur est monte pivotant en 23 sur la por- 
tion d'extremite 24 du conduit de refoulement 21 
opposee a la pompe, autour d'un axe qui est sensi- 
blement vertical quand le vehicule est >a flot, 

Comme on le voit clairement sur les figures 3 et 

4, le conduit de refoulement 21 aboutit par une 
section circulaire dans la portion d'extremite 24 qui 
a une section carree. 

Une paroi laterale de la portion 24, a savoir la 
parol laterale exterieure par rapport au moteur 18. . 



est partiellement decoupee en 25. Un ensemble 
d'aubes monte en cascade 26 est fixe a cette portion 
decoupee 25 par des flasques 27 et des bouions 28. 

L'ensemble d'aubes en easeade 26 comporte une 
pluralite d'aubes incurvees 29 disposees parallele- 
ment, qui mettent l'interieur de la portion 24 du 
conduit de refoulement en communication avec Fes- 
pace externe situe du cote exterieur de celui-ci. 

Chaque deflecteur 22 est capable de se deplacer 
d'une position inactive representee en trait plein sur 
la figure 3, dans laquelle position il est sans effet 
sur le jet d'eau sortant du conduit de refoulement. 
jusqu'a une position active representee en trait inter- 
rompu sur la figure 3, dans laquelle position il pre- 
sente au jet sa face concave 30 de sorte que eefle-ci a 
un effet de deviation sur la sortie de l'eau, qui autre- 
ment s'echapperait sensiblement vers I'arriere. Dans 
les positions intermediaires ou il est partiellement 
actif. le deflecteur devie Feau transversalement par 
rapport au vehicule, appliquant ainsi a celui-ci une 
action de gouverne. En position active, le courant 
d'eau est inverse par le deflecteur et dirige sensible- 
ment vers l'avant du vehicule a travers Fensemble 
d'aubes monte en cascade 26, provoquant ainsi le 
deplacement du vehicule en marche arriere. 

Pour diriger le vehicule se deplacant sur l'eau 
vers l'avant, le deflecteur 22 situe d'un cote de 
celui-ci est mis dans une position telle qu'il devie - 
Fecouiement d'eau s'echappant sensiblement vers 
Farriere du conduit de refoulement associe audit 
deflecteur, tandis que le deflecteur 22 situe de Fautre 
cote du vehicule est dispose pour n'avoir aucnn efTet 
de deviation sur l'eau sortant du conduit de refou- 
lement qui lui est associe. 

Ainsi, lorsque le premier deflecteur est regie, 
Fequilibre des eeoulements d'eau des deux appareils 
de propulsion pendant le deplacement en avant en 
ligne droite du vehicule est rompu, le jet devie don- 
nant naissance a. un moment de rotation dans le sens 
approprie aiitour du centre de gouverne du vehi- 
cule. 

Pour obtenir l'effet de gouverne maximum, on 
peut placer un deflecteur 22 en position active d'in- 
version, tandis que Fautre deflecteur est maintenu en 
position inactive. 

Pour obtenir le deplacement du vehicule sur Feau 
en marche arriere, on peut manceuvrer simultane- 
ment les deflecteurs 22 des deux appareils 13 et 14. 
a la fois pour empecher I'ecoulement de l'eau des 
conduits de refoulement vers Farriere et, grace a la 
forme concave-convexe des deflecteurs qui se trou- 
vent en position active, pour provoquer I'ecoule- 
ment de Feau sensiblement vers l'avant du Vehicule 
a travers les ensembles d'aubes montes en cascade 
26/ 

Lorsque les deflecteurs sont ainsi disposes pour 
provoquer le deplacement du vehicule en marche 
arriere, il est possible d'operer un reglage differen- 



tiel des positions des deflecteurs a partir de leur 
position d'inversion. De cette facon, on provoque un 
ecouiement transversal de Feau a travers Fouverture 
subsistant entre le deflecteur et Fensemble d'aubes, 
du cote approprie du vehicule, pour assurer 3a gou- 
verne du vehicule en inversion de marche. 

La commande des deflecteurs 22 des appareils de 
propulsion par reaction 12 et 13, places respective- 
ment a babord et a tribord du vehicule 11, se fait au 
moyen de dispositifs de commande consistant en des 
leviers pivotants 32 et 33, respectivement, montes 
dans la cabine de pilotage 31. Le levier 32 est relie 
par une timonerie appropriee 34, representee sche* 
matiquement, au deflecteur 22 de Fappareil babord 
12 ; le levier 33 est relie par une autre timonerie 35, 
representee elle aussi schematiquement, au deflec- 
teur 22 de Fappareil triborcl 13. 

Ainsi dans le mode de realisation represents, les 
deflecteurs 22 des appareils babord et tribord sont 
manceuvrables de facon tout a fait independante 
pour la commande de la gouverne et de Finversion 
de marche du vehicule. 

Les leviers 32 et 33 sont montes de fagon a pou- 
voir etre manoeuvres dans les limites de fentes 36 et 
37. Dans 3a portion avant de ces fentes le pilote du 
vehicule peut commander differentiellement les 
positions des deflecteurs 22 pour obtenir Faction de 
gouverne desiree. Dans la portion arriere des fentes 
36 et 37, qui est la gamme de marche arriere, le 
pilote peut commander Feconlement transversal de 
Feau mentionne ci-dessus pour assurer la gouverne 
du vehicule en marche arriere. 

Comme on le voit sur 3a figure 4, des ouvertures 
38 sont prevues a Fextremite avant de la portion 24 
du conduit de refoulement 21. Ces ouvertures sont 
reliees a des tuyauteries appropriees (non represen- 
tees) admettant la pression atmospherique, ce qui 
a pour effet d'eviter une detente dans le conduit 
irregulier (portion 24) et les pertes par frottements 
qui en sont la consequence. Le rendement de Fappa- 
reil est ainsi augmente. 

La forme geometrique de chaque deflecteur 22 et 
son montage pivotant sont tels que lorsque le deflec- 
teur est en position active une composante de la 
poussee du jet sortant du conduit de refoulement 
tend a maintenir ledit deflecteur dans cette position ; 
il n'est done pas necessaire de prevoir, en plus de 3a 
timonerie, de moyen pour maintenir positivement 3e 
deflecteur dans cette position. 

Dans un autre mode de realisation de Finvention, 
un vehicule amphibie est pourvu de cleux appareils 
de propulsion par reaction hydraulique montes a 
bord d'une maniere similaire a celle qui a ete decrite 
en regard des figures 1 a 4, mais le dispositif de 
gouverne de chaque appareil prend la forme d'un 
conduit de gouverne monte pivotant sur la portion 
d'extremite du conduit de refoulement opposee a la 
pompe, autour d'un axe qui est vertical quand le 
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vehicule est a flot. Toutefois, ce conduit de gouverne 
n'est pas capable d'assurer par lui-meme Finversion 
de marche du vehicule et il est prevu pour cela un 
deflecteur inverseur monte pivotant sur le conduit de 
gouverne autour d'un axe qui est horizontal quand 
le vehicule est a flot. Un ensemble d'aubes monte en 
cascade est prevu dans la paroi inferieure du conduit 
de gouverne, de sorte que lorsque le deflecteur 
inverseur est en position active, empechant Feau de 
s'ecouler vers Farriere de Fappareil, cette eau est 
dirigee vers Favant du vehicule par Fensemble 
d'aubes monte en cascade. 

De plus, dans ce mode de realisation, les conduits 
de gouverne sont disposes pour etre commandes par 
des leviers et timoneries de commande separes, de 
sorte que la commande differentielle de la gouverne 
du vehicule est effectuee par le pilote de celui-ci en 
deplagant de facpn appropriee les deux leviers de 
commande. II est necessaire de prevoir une autre 
timonerie separee pour chaque appareil de propul- 
sion arm de commander independamment les deflec- 
teurs inverseurs. 

Dans les deux modes de realisation decrits ci- 
dessus des dispositifs et timoneries de commande 
separes sont prevus, mais dans d'autres modes de 
realisation de Finvention tous les dispositifs de gou- 
verne de appareils d'un vehicule amphibie (ou 
autre navire) sont commandes par un seul dispo- 
sitif de commande et une seule timonerie. Ceux-ci 
sont disposes de telle sorte que lorsqu'on desire 
diriger le vehicule vers babord, le dispositif de gou- 
verne babord du vehicule est seul regie angulaire- 
ment dans la direction appropriee, tandis que le 
dispositif de gouverne tribord du vehicule est main- 
tenu dans la position de marche avant en ligne 
droite. 

Dans ces conditions, les jets sortant par les deux 
dispositifs de gouverne produisent des moments de 
gouverne autour du centre effectif du vehicule pour 
obtenir le mouvement d'evolution desire vers 
babord. 

Quand on desire diriger le vehicule vers tribord, 
on regie angulairement dans la direction appropriee 
le dispositif de gouverne tribord au moyen du dispo- 
sitif de commande et de la timonerie uniques, tandis 
que le dispositif de gouverne babord du vehicule est 
maintenu dans sa position de marche avant en ligne 
droite. Les jets sortant par les deux dispositifs de 
gouverne produisent des moments de gouverne 
autour du centre effectif du vehicule et provoquent 
le mouvement d'evolution desire vers tribord. 

Bien que dans les deux directions de gouverne, un 
des dispositifs de gouverne soit maintenu sensible- 
ment dans la position de marche avant en ligne 
droite, FefTet de rotation autour du centre effectif 
du vehicule, du jet sortant de ce dispositif de gou- 
verne peut etre aussi grand que celui de Fautre dis- 
positif de gouverne, ou peut meme etre plus grand, 
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selon la forme geometrique du vehicule et selon la 
disposition parti culiere de l'installation des appa- 
reiis de propulsion. 

Bien que dans le mode de realisation decrit en 
regard des dessins annexes, les appareiis de propul- 
sion par jets d'eau soient monies a bord du vehicule, 
dans d'autres modes de realisation de 1'invention, 
ces appareiis peuvent etre montes a 1'exterieur du 
vehicule ou navire. 

RESUME 

1° Navire comportant un ou plusieurs appareiis 
de propulsion par reaction d'un jet d'eau montes de 
chaque cote du navire, chacun de ces appareiis com- 
portant une pompe pour aspirer l'eau dans un con- 
duit d'amenee a la pompe et pour refouler cette 
eau et l'evacuer par un conduit de refoulement qui 
est dirige sensiblement vers 1'arriere du navire, 
ainsi qu'un dispositif de gouverne associe a la por- 
tion d'extremite du conduit de refoulement opposee 
a la pompe, la disposition etant telle que pour din- 
ger le bateau se deplacant vers f avant, le ou les 
dispositifs de gouverne situes d'un cote du navire 
peuvent etre actionnes de fagon a avoir un effet de 
deviation sur l'eau s'echappant normalement sensi- 
blement vers 1'arriere du conduit de refoulement 
associe a ces moyens de gouverne, tandis que le 
dispositif de gouverne situe de l'autre cote du navire, 
ou chacun de ces dispositifs de gouverne, n'a sensi- 
blement aucun efiet de deviation sur l'eau s'echap- 
pant du conduit de refoulement qui leur est associe, 

2° Des modes de realisation presentant les parti- 
cularites suivantes prises separement ou en combi- 
naison : 

a. Chaque dispositif de gouverne comporte un 
simple deflecteur monte pivotant sur le conduit de 
refoulement, autour d'un axe qui est sensiblement 
vertical quand le navire est a flot, le dispositif de 
gouverne etant seulement capable de devier, en 
Pecartant de 1'axe longitudinal du navire, l'eau 
s'echappant du conduit de refoulement; 

b. Pour deplacer vers 1'arriere le navire flottant 
sur l'eau, tous les dispositifs de gouverne peuvent 
etre actionnes simultanement pour devier l'eau sen- 
siblement de 180°; 



c. Chaque conduit de refoulement est pourvu d'un 
ensemble d'aubes monte en cascade pour faciliter 
l'ecoulement vers l'avant de l'eau sortant du con- 
duit de refoulement afin d'obtenir la propulsion du 
navire en marche arriere; 

d. Chaque dispositif de gouverne comporte un 
conduit de gouverne monte pivotant sur le conduit 
de refoulement, autour d'un axe qui est vertical 
quand le navire est a flot; 

e. Chaque conduit de gouverne porte un deflec- 
teur inverseur monte pivotant sur lui autour d'un 
axe qui est sensiblement horizontal quand le navire 
est a flot; 

/. Chaque conduit de gouverne est pourvu d'un 
ensemble d'aubes monte en cascade pour faciliter 
l'ecoulement vers l'avant de l'eau sortant du conduit 
de refoulement afin d'obtenir la propulsion du 
navire en marche arriere; 

g. La commande du ou des dispositifs de gou- 
verne du ou des appareiis de propulsion places d'un 
cote du navire est effeetuee au moyen d'un dispo- 
sitif et d'une timonerie de commande separes du 
dispositif et de la timonerie de commande des dispo- 
sitifs de gouverne des appareiis situes de 1'autre 
cote du navire ; 

h. Un seul dispositif et une seule timonerie de 
commande sont disposes pour commander tous les 
dispositifs de gouverne des appareiis de propulsion 
du navire ; 

L Ce dispositif et cette timonerie de commande 
uniques sont disposes de facpn a deplacer dans un 
sens (par exemple vers babord), au moins a partir 
d'une position neutre le ou les dispositifs de gou- 
verne situes d'un cote du navire, le ou les dispo- 
sitifs de gouverne situes de Fautre cote du navire 
restant sensiblement fixes, et a deplacer dans l'autre 
sens (par exemple vers tribord) au moins a partir 
d'une position neutre, le ou les dispositifs de gou- 
verne situes de l'autre cote du navire, le ou les dis- 
positifs de gouverne situes du premier cote restant 
sensiblement fixes. 
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